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Pahrzeug fUr Strafien- iind GrelSndefahrt 
Zusatz zu Patent (Patentanmeldung L 50 365 II/65c) 



Die Erfindung betrifft Pahrzeuge, die fUr Fahrt auf 
glatter, fester Bahn, wie z.B. einer Strafle, mit hoher Ge- 
schwindigkelt gleichermaflen geeignet sind wie fUr Pahrt 
durch unwegsames, gegebenenfalls sumpfiges GelSnde, in dem 
Pahrzeuge mit normalen RfiLdem einsinken und sich nioht mehr 
selbst befrelen kSnnen. 

Bisher sind fUr diesen Zweck Uberwiegend Kettenfahr- 
zeuge verwendet worden, die Jedooh mit zahlreiohen Naohtei- 
len behaftet alnd, so z.B. der schleohten Lenkbarkeit, star- 

00 9 884/0 5-2 5 

I p wt wM tAa—lwg lMUwMM«^M«eft,Maii*M,Nr.3f444 •Mklwi«HLA«flll«NMMadiflii.Nf. 11117 IMiM. fAhiAM lUlM . 

BNSDCXJID: <DE 1630748A1J_> 



« 



1630748 



- 2 - 



ker Pahrbahnbeanspruchvmg, groBen PahrgerSusches und hoher 
Storanfailigkeit, denn der Bruch eines Kettengliedes setzt 
gleich das gesamte Fahrzeug ausser Betrieb. 

Es wurde bereits ein Pahrzeug vorgeschlagen, das rait 
Tonrvinden AntriebsrUdern ausgerilstet 1st, deren jedes Rad 
elnen Vortriebsabschnitt.mit konstantein Radius vnd einen die- 
sem Abschnitt diametral gegeniiberliegenden Abschnitt mit tm- 
terschledllchem, Jedoch kleinerem Radius aufwelst und die 
RSder zu wenigstens elner starr gekuppeltea Gruppe zusaihmen- 
gefafit und derart gegeneinander verdreht slnd, daB stets der 
Vortrlebsabschnltt wenigstens eines Rades Jeder Gruppe bei 
ebener Bahn auf dleser aufllegt. 

Es slnd auch bereits Pahrzeuge mit unrunden Antriebs- 
radem bekannt, die auf ihrem gesamten Umfang abrollen, doch 
slnd diese weder zu-.dem Zweck geschaffen, auf Straflen und Im 
GelSnde glelchermaBen geeignet zu seln, noch 1st mit Ihnen 
tiberhaupt schnelles Pahren mSgllch. 

Der Erflndung liegt die Aufgabe zugrunde, daS Im 

Patent ( Paten tanmeldung L SP- 365 Il/63c) vorgeschla- 

gene Pahrzeug dahlngehend zu verbessem, dafi die Montage der 
REder vereinfacht und elne falsohe Montage weltgehend ausge- 
schlossen wird. 
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Weiterhin soil bei Verwendung von Radem mlt Luft- 
reifen an diesem Pahrzeug dafur gesorgt sein, daS die Rei- 
fen einer Achse in einem Arbeitsgang auf ihren vorgeschrie- 
benen Dmck aufgepionpt werden k5nnen, dafi andererseits aber 
das Defektwerden eines Reifens nlcht gleichzeitig die Luft 
aus alien auf dieser Achse sitzenden Reifen entweichen last. 

Die Losung dieser Aufgabe wlrd dadurch erzlelt, daB 

bei einem Pahrzeug, bei dem die RSder einer Gruppe auf einer 

gemeinsamen Achse sitzen, diese Achsen einen regelmaiSigen, 

von der Kreisform abxfeichenden Querschnitt aufweisen, dessen 

« 

Zahl an mSgllchen gleichen Stellungen gleich der Zahl der 
Rader auf der Achse -ist, die Radnaben entsprechende Durchsteck- 
offnungen aufWeisen und der Vortriebsabschnitt der Rader min- 
destens einen der Raderzahl einer Achse entsprechenden Bruch- 
teil des Kreisurafanges einnimmt. Werden nun die Rader gegen- 
einander versetzt auf die Achse aufgeschoben land axial be- 
festigt, so tst gewahrleistet, dafi stets der Vortriebsabschnitt 
eines Rades mit der Pahrbahn Beriihrung hat. Wird z.B. eine 
quadratische Achse verwrendet, so milssen die Rader einen Vor- 
triebsabschnitt aufweisen, der wenigstens einen Umfangswinkel 
des Rades von 90? einnimmt* 

Hach einer vorteilhaf ten Weiterbildung werden die 
Rader aus schlauchlosen Reifen und Pelgen mit zum Reif eninneren 
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offenen Hohlkarranem gebildet. Vorzugsweise haben die Pelgen 
eine dem Reifenumfang entsprechende Kontur. Es ergeben sich 
daraus mehrere Vorteile^ deren einer darln zu sehen ist, 
dafi bel einem bestimmten Reifenquerschnitt der Luftraum der 
in das Rad eingeschlossenen Luft grpB und damit die Pederei- 
genschaft des Reifens gut 1st. Weiterhin lassen sich die mit 
weiteren Untermerkmalen gekennzeichneten Ventilleitungen und 
-kanale guns tig anordnen. 

In der nun folgenden Beschreibung eines Ausfuhrvingsbei 
spiels der Erfindung anhand der Zeichnung werden die aufge- 
fuhrten tmd die weiteren vorteilhaften Merkmale und Eigen- 
schaften der Erfindung offenbar. Es zeigen: 

Pig. 1 ein StraBen- und Gelandefahrzeug gemSB 
der Erfindxing in seitlicher Ansicht; 

Fig. 2 einen Ausschnitt aus diesem Fahrzeug, der 
zwei hinterelnanderliegende Achsen von der 
Seite zelgt; 

Pig. 5 dlese beiden Achsen in der Ansicht von oben; 

Pig. 4 einen Schnitt durch elne der Achsen gemaB 
Linie 4-4 in Pig. 3i 

Pig. 5 einen Schnitt gemafi 5-5 in Fig. ^ der ein 
einzelnes Rad von der Seite zeigt; und 

Pig. 6 einen schlauchlosen Luftreifen fUr ein Rad 
gemaB der Erfindung in perspektivischer An- 
sicht. 
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Fig. 1 zeigt ein Pahrzeug, an dem die Erfindxmg ver- 
wirklioht worden ist. Auf einem Pahrgestell 20 ist ein Auf- 
bau 18 raontiert. Das Fahrgestell 20 setzt sich aus einem 
Rahman 21 und einem daran befestigten Pahrwerk 22 zusammen. 

Das Pahrwerk umfasst flinf Reihen von Radergruppen, 
vyobei in jeder Reihe zwei vom Pahrwerk seitwSrts abstehende 
Achsen vorgesehen sind, auf denen jevreils eine RSdergruppe, 
bestehend aus vier Radem l6, angeordnet ist. Die Rader einer 
Gruppe sind untereinander starr gekuppelt, und jede Achse 17 
sitzt am freien Ende eines drehbar am Pahrwerk befestigten 
Lenkers 23, durch den auch die Kraftubertragung vom Pahrwerk 
auf die Treibaehsen erfolgt. 

Die Rader l6 sind gegeneinander derart verdreht, daB 
stets der Vortriebsabschnitt 26 eines Rades jeder Gruppe 
Bodenberiihrung hat, wenn das Pahrzeug auf ebenier Bahn fahrt. 
In den Fig* 2 bis 4 sind die Radergruppen ausschnittsweise 
genauer dargestellt. Dabel *sind RSder gezeigt, die mlt Luft- 
reifen ausgestattet sind. 

Die Rader 70 mit exzentrischen Naben 7^ weisen Pelgen 
71 auf, die in Ihrer Gestalt von der Krelsform abweichen. 
Die Pelgenrader sind in herkoramlicher Weise gestaltet und 
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kSnnen die Relfenwulste 72 entsprechend geformter,' unrunder; 
schlaubloser Luftreifen 75 aufnehmen. Die Naben 7^ der Rlider 
sind polygonal (oder weisen Keilnuten auf ), so dafl sie eine 
entsprechend gestaltete, polygonale Achse 75 aufnehmen kSnnen 
(oder eine mit Keilen versehene Achse), wie dies Pig. 5 sehr 
deutlich zeigt. Jade auf einer Achse 75 angeordnete RSder- 
gruppe wird mittels einer IVTutter 76 und einer Beilagscheibe 77 
gegen axiale Verschiebung gesichert. Die Nabe 7^ des zuerst 
auf die Achse aufgeschobenen Rades liegt auf ihrer Irinenselte 
an einer Schulter 75a der Achse 75 an, und die Nabe des zwei- 
ten Rades stutzt sich an der ersten Nabe ab usw. bis die ganze 
RSdergruppe auf die Achse aufgeschoben ist. Es sind ausserdem 
Abstandsringe 78 zwischen die Naben der einzelnen RSder einge- 
legt, so daB sich die Planken der Reifen 73 bei Belastung nach 
aussen wSlben kiinnen, ohne daS sie sich sogleich berUhren. B*i 
dieser Anordnung wird die Radergruppe auf der Achse festgehal- 
ten und zugleich zusanunen mit der Achse gedreht, wenn das Pahr- 
zeug fahrt. Zwischen die Schulter 75a der Achse und die erste 
Radnabe sowie zwischen die einander benachbarten Radnaben wer- 
den Luftabdichtungsringe 79 eingelegt. 

Vorzugsweise haben die Reifen 73 und die Felgen 70 
eine von der Kreisform abweichende Qestalt, so dafl die Pelgen 
einen Vortriebsabschnitt 70a und die Reifen einen entspreohen- 
den Abschnltt 73a aufwelsen, wfihrend der Ubrlge, zurUckge- 
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setzte Teil der Pelgen 70b mit einem entsprechenden zuruck- 
gesetzten Abschnitt des Reifens lyo zusammenwirkt, Der Vor- 
triebsabschnitt 73a ist vorzugsweise mit einem rutsohfesten 
Profil 80 ausgestattet, wogegen der ubrige Umfangsteil eine 
unprofilierte, glatte Oberflache 81 aiifweist und moglicher- 
weise aus einem leicht gleitenden ElastPmer besteht im Gegen- 
satz zu dem rutsohfesten Elastomer der Vortriebsflache. 

Jeder Reifen wird in bekannter Weise hergestellt aus- 
ser dass er eine besondere Gestalt hat xmd der Reifen eine 
starkere Radialverstarkung erhalt lals die ublicherweise ver- 
wendeten Di agonal vers tarkimgen. Die Reifen werden auf die 
Pelgen aufgezogen urid konnen in bekannter Weise durch gewohn- 
liche VentlLe 82 aufgepiampt werden, wie dies bei schlauchlo- 
sen Reifen tiblich ist. Wenngleich der Aufbau der RSder beson- 
ders fiir schlauchlose Reifen geeignet ist, so kann doch bei 
geringfugiger Veranderung auch ein Schlauchreifen verwendet 
werden. 

Ein Merkmal der Erfindung ist dairin zu sehen, daB die 
Pelgen selbst als Hohlkaramem ausgebildet werden und zur Auf 
nahrae von Luft dienen, so dass dadurch die Rader des fahren- 
den Pahrzeugs betrachtlich elastischer werden, als dies der 
Pall ware, wenn ledlglich die Reifen mit Luft gefttllt slnd. 
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Jedes Had 70 ist also so aufgebaut, daB die Kammer innerhalb 
der Pelge eine Erweiterung des Reifeninnenraumes darstellt. 
Von den FelgenrSndem 71 erstrecken sich luftdichte Seiten- 
wSnde ^5 bis zur Nabe 7^, die vorzugsweise durch innere 
Verstelfungswande 84 und aussere Verstelfungsrippen 85 ver- 
starkt sind. Die inneren Versteifvuigswande 84 enden kurz 
xuiterhalb des Felgenrandes . Auf die Weise ist die Pelge durch 
die Nabe 74 und die Seitenwande 75 nach aussen abgeschlossen, 
hat jedoch Verbindung mit dem Innenraum.des Luftreifens. Das 
Lufteinlafiventil 82, das ein Ventil bekaimter Art ist, durch- 
setzt eine der SeitenwSnde 85 vnd wird dazu verwendet, Luft 
sowohl in die Pelgenkammer als auch in den Reifen einzupunipen. 

Um nun aber einen oder mehrere Reifen 73 aufpump-^en 
zu kSnnen, ohne dafi die gesamte RSdergruppe von der Achse 75 
abgenoiranen werden muss, ist, wie dies die Pig. 4 zeigt, am 
freien Ende der Achse 75 ein Ventil 82 angebracht, das mit 
Luf tkanSlen 86, die zum Umfang der Achse fUhren, in Verbin- 
dung ist. Zwischen der Aussenfiache der Achse und den Naben- 
innenflSchen sowie den Abstandsschelben 78 und den Dichtungs- 
ringen 79 besteht ausreichend Spielraum (z.B. etwa 0,1 ram), 
so daB darin Luft von den Kanalen 86 zu RUckschlagventilen 
87 in den Naben der RSder geleitet werden kann. Zum Aufblasen 
eines leeren Reifens sollte ein Druck regulierter Luftschlauch 
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verwendet werden, so daB die anderen Reifen der Gruppe, die 
bereits mit ausreichendem Druck aufgepumpt sind, nicht Uber- 
druck erhalten. 

Es ist mit diesem System auch mSglioh, alle Reifen 
gemeinsam aufzupumpen oder auch die Luft herauszulassen, 
und zwar vom Ventil 82 am Ende der Achse 75 her, wenn die 
Rucksohlagventile 8? in den Pelgennaben fortgelassen werden, 
so dai3 dort einfache Durchgangskanale vorhanden sind. 

Um die exzentrischen Reifen 73 mit den ebenfalls ex- 
zentrischen Pelgen 70 richtig zusammensetzen zu kSnnen, 
wird auf der Aussenseite der Pelgen und der Reifen eine 
Markierung 88 bzw. 89 angebracht^ die aufeinander einzustel- 
len sind, so dass dann der Reifen und die Pelge in richtiger 
Lage zueinander sind* 
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patentansprOche 



l» Pahrzeug fUr Strafien- und Geiandefahrt mlt mrunden 
AntriebsrSdem nach Patent .... (Patentaiuneldung L 5© 565 II/ 
6;5c), deren Jedes elnen Vortrlebsabschnitt mit konstantem 
Radius tind einen diesem Abschnitfc diametral gegenUberllegenden 
Abschnitt mit unterschiedlichem, jedoch kleinerem Radius 
aufweist und die Rader zu wenigstens einer starr gekuppelten 
Gruppe zusanunengefaBt und derart gegeneinenader verdreht sind, 
daB stets der Vortrlebsabschnitt wenigstens eines Rades Jeder 
Gruppe bei ebener Bahn auf dleser aufliegt, wobel die eine 
Gruppe bildenden RSder auf einer geraeinsamen Achse sitzen, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Achse (75) jeder RSdergruppe 
elnen regelraSBigen, von der Kreisform abweichenden Querschnitt 
aufweist, dessen Zahl an mSgllchen gleichen Stellungen gleich 
der Zahl der Rader (70, 73) auf der Achse (75) ist, die Rad- 
naben dem Achsquerschnitt entsprechende DurchsteckSffhungen 
aufwelsen und die Vortriebsabschnitte (75a) der RSder min- 
destens einen der RSderzahl einer Achse (76) entsprechenden 
Bruchteil des Kreisximfanges einnehmen. 

2. Pahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dioB 
die RMder aus sohlauchlosen Reifen (75) mlt Pelgen (70) mit 
zum Relfeninneren offene Hohlkaimnern geblldet werden. 
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5. Pahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Umrieiinie der Pelgen (70) der UmriBlinie der Reifen (75) 
entspricht. 

4. Pahrzeug nach Anspruch 2 oder 3, geicfennzeichnet, durch 
Luftkanaie (86) in ;Jeder Achse (75) vom Susseren Achsenende 
zu den Pelgennaben, weitere Luftkanale durch die Felgennaben 
in die Pelgenkanimem und ein Ventil (82) in der Zufuhrung zu 
den Kanaien der Achse (75). 

5. Pahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
in die Luftkanale der Felgennaben RUckschlagventile (87) ein- ' 
gesetzt sind. 

6. Pahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Vortriebsabschnitt (75a) einen . 
rutschfesten Belag und der Ubrige Umfangsteil (75b) einen 
gleitfahigen Belag aufweist. 

7. Pahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Vortriebsabschnitt mlt Profil (80) versehen und der Ubrige 
Umfangsteil (8l) glatt ist. 
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FIG. 3. 
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